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Analisi dei tragitti casa-universita
Attenzione precipua alla sostenibilita delle scelte modali

S
1. Pienamente sostenibili % 4

Tutti i viaggi effettuati esclusivamente mediante active mobility,
TPL, sharing o qualsiasi combinazione di tali modalita

2. Moderatamente sostenibili
Viaggi effettuati usando anche mezzi motorizzati privati,
ma in combinazione con le altre modalita

3. Pienamente insostenibili
Viaggi effettuati esclusivamente con mezzi
motorizzati privati
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Analisi dei tragitti casa-universita
Attenzione precipua alla ciclabilita

1. Uso della bicicletta nel raggiungere 'universita
Indicatore di uso della bici, propria o in sharing, uni- o multi-
modale

2. Tutte le combinazioni di viaggio che

non includono la bicicletta
Non necessariamente insostenibili o T PR
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Analisi dei tragitti casa-universita

Attenzione precipua alla rinuncia all’'uso dell’auto pur avendola
sempre disponibile

1. Quota di persone che non usano l'auto tra coloro che

dichiarano di averla sempre a disposizione

Indicatore di “virtuosita volontaria”, individua persone che non
usano l'auto, neanche in modo multimodale, pur dichiarando di
poterne disporre per andare in universita
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Napoli
Bari
Torino
Milano
Venezia
Bologna
Bo-Forli
Pavia
Siena
Genova
Foggia
Firenze
Ferrara
Roma
Camerino
Cagliari
Parma
Aquila
Udine
Lucca
Palermo
Cassino
Messina
Catania
Castellanza
Perugia
Modena
Salerno
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% di spostamenti casa-universita pienamente sostenibili

La principale classificazione geografica dei dati &

in bacini, che riuniscono i rispondenti afferenti ad

uno o piu atenei legati ad un unico conglomerato
urbano.

* Alcuni bacini effettivi non sono pienamente
rappresentati (Napoli, Modena) rendendo il
risultato non del tutto attendibile o interpretabile.

* Si desume comunque una forte eterogeneita nel
paese, ed una relativa prevalenza di
comportamenti pienamente sostenibili presso i
bacini demograficamente piu grandi.
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Sostenibilita tragitto casa universita per dimensione citta sede ateneo

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

[ Citta sedi piccole
O Citta sedi medie
B Citta sedi grandi

16,0% 14,29

8. 7%

Pienamente insostenibile

49,4%

46,9%

28,9%

Pienamente insostenibile
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21,6%
18,4% °  18,5%

Moderatamente sostenibile

[ Citta sedi piccole
[ Citta sedi medie
B Citta sedi grandi

20,8% 22,1% 22,1%

Moderatamente sostenibile

72,8%
65,6% 64,20

Pienamente sostenibile

48,9%

29,9% 31,0%

Pienamente sostenibile

s

’ Studenti

| bacini possono essere classificati
per dimensioni della citta sede
del/degli atenei, che rappresenta
comunque il nodo cruciale della
mobilita per le rispettive comunita.
| membri delle comunita
universitarie possono ovviamente
essere distinte per ruolo,
principalmente tra studenti e
personale che lavora negli atenei.
* Gli studenti risultano piu
“sostenibili” del personale
* La mobilita nei grandi bacini
risulta relativamente piu
sostenbile che negli altri (specie
per il personale, meno per gli
studenti)

Personale
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Sostenibilita tragitto casa-universita per macroarea sede dell'ateneo > — Milano 10 maggio 2017
80%

74,2% 0
. H Nord 72.4% ﬂ
70% .c 65,5% v .
60% entro Studenti
50%
40%
30% L'altra ovvia ripartizione
0% 18,99% 20.7% geografica € quella c_;lassica per
13,9% 12 6% 15,1% macroaree. |l Nord risulta tenden-
10% 6,9% Zialmente piu virtuoso, in misura
piu marcata per il personale.
0, . T o
0% b o tervbil Moderat . enibil i . enibil Ovviamente su tale distinzione
lenamente Insostenioile oderatamente sostenibiie lenamente sosteniblie pesano I diVGl’Si ||veII| ed
efficienza di TPL e sharing, ecc.:
non & una scelta ceteris paribus
80% , : "
’ = Nord Al sud inoltre si fanno piu tappe
70% intermedie per figli e trasporto
0 m Centro altre persone (10,5% contro
60% 54,1% 6,7%), rendendo maggiormente
50% 46,7% necessario I'uso dell'auto privata
40% 37,6%
30,0%
30% .
22,0% 21,20 233%
20% Personale
10%
0%
Pienamente insostenibile Moderatamente sostenibile Pienamente sostenibile 5 ey
t o BicoccA
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% spostamenti pienamente insostenibili per distanza da casa

Le distanze intermedie sono
quelle meno sostenibili, dove il
—— Studenti TPL Igcalg (bus(tram, me}gari con

combinazione di mezzi) & spesso
—&— Personale I'unica alternativa all'auto, I'active
mobility pud essere solo parziale
e il treno tipicamente non ancora
funzionale

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Finoa 2 km 2-5km 5-10 km 10 - 20 km 20 - 50 km 50 -100 km
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Sostenibilita del tragitto casa universita per fascia di reddito - studenti

90%
80% : ;
0 Il reddito appare in una

certa misura correlato alla

70% sostenibilita delle modalita
di spostamento, con una

60% quota di casi pienamente
insostenibili che passa dal

50% : : 6 al 15%, molto probabil-

=&~ Pienamente inso- mente per l'incremento di

0% stenibile disponibilita dell autoveico-
lo che per cambiamento

30% delle scelte in sé

——
20% —0 = ¢
— —a

0%
0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000

Reddito annuo familiare pro-capite
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Correlazione tra scelte e opzioni possibili

% di tragitti casa universita pienamente sostenibili per disponibilita auto

100%
90%
80% La quota di spostamenti
70% VII"[U'O?:I scende
sensibilmente quando
60% I'auto & disponbile: le
scelte sostenibili sono
50% quindi ancora in parte
40% dettatg Qa motivi
materiali
30%
—ii— Studenti
20%
—— Personale
10%
0%
Sempre Spesso Qualche volta Mai
Ho un'auto disponibile per andare in universita....
0y
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Uso bicicletta - uni o multimodale - per dimensione citta sede e stagione

[ Estate
o _ 9% M Inverno
Citta sedi grandi
11,1%
16%
Citta sedi medie
19,7%
8%
Citta sedi piccole
9,5%
0% 4% 8% 12% 16% 20% 24%
L'uso della bicicletta nelle aree urbane & un fatto assodato in % USO “prevalente" bici: inverno 4,2%;
numerosi paesi europei - e politiche mirate stanno espandendo estate 6,3%

la diffusione di tale scelta modale anche in paesi dove essa fino
a poco tempo fa non era cosi diffusa.

In Italia si registrano dei progressi ma il ritardo é notevole, da
un punto di vista culturale oltre che di infrastrutture.

L'universita & una nicchia “virtuosa” in tal senso? In parte si,
dato che le quote di share modale sono piu elevate; inoltre in
questo caso possiamo valutare anche la multimodalita, fatto
molto importante dato che la bicicletta & per antonomasia
mezzo di trasporto con un forte potenziale multimodale
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Ferrara
Modena
Bologna

Lucca
Bo-Forli
Udine
Parma
Pavia
Firenze
Milano
Venezia
Catania
Foggia
Torino
Siena
Castellanza
Palermo
Bari
Messina
Cassino
Genova
Camerino
Roma
Aquila
Cagliari

Perugia
Salerno

Napoli

0,

>

Uso della bicicletta uni o multimodale - estate

Uso della bici uni- o multimodale per genere e area

25%

20%

15%

10%

5%

0%

B Femmina
m Maschio

Nord Centro Sud e isole

5% 10%

15%

20% 25% 30% 35% 40%

o — Milano 10 maggio 2017

* L'uso della bici € distribuito
in modo eterogeno, con le
medie citta del nord che
primeggiano.

* Si mantiene e conferma una
certa preponderanza
maschile nel campo, gia
vista in altri studi, in
particolare per il Sud-isole
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17%
16%
15%
14%
13%
12%
11%
10%

9%

8%

Uso bicicletta per dimensione citta e titolo studio dei genitori 10 maggio 2017

30%
- Citta piccole
o500 —o— Citta medie
’ Citta grandi
20%
15%
10%
-
5% ./
0%
Elementare Media inferiore Professionali max 3 anni Diploma Laurea
* Tra gli studenti, l'uso della bici e legato
Uso bicicletta per reddito familiare pro-capite al livello culturale della famiglia, in
particolare alla laurea dei genitori. Il
risultato € del tutto coerente con le
— . indagini FIAB: I'utilizzo della bici & un
—= fenomeno piu culturale che economico.
 Sembra emergere pero un particolare
legame con I'apetto economico, con un
“salto” intorno ai redditi sui 10.000¢€; se
_ si eccettua tale salto la stabilita e
—i— Studenti pressoché completa. E’il livello oltre il
quale si compra l'auto??
Rete delle Universita Wlﬂ‘l}’ﬂT
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Torino
Napoli
Genova
Milano
Firenze
Venezia
Bologna
Bo-Forli
Roma
Pavia
Bari
Siena
Ferrara
Modena
Parma
Lucca
Perugia
Udine
Cagliari
Camerino
Messina
Palermo
Aquila
Cassino
Catania
Salerno
Castellanza
Foggia

% che dispone di auto ma non la usa ino 10 maggio 2017

0% 10%

% che dispone di auto x casa-universita ma non la usa per macroarea

35%
30%
25%
20%

15%

10%
10
0%

Nord Centro Sud eisole

Anche la scelta virtuosa di
non utilizzare un’auto di cui
pure si dispone € variamente
distribuita e sbilanciata in
senso geografico, verso le
grandi citta del Nord.

20% 30%

Per dimensioni citta sede ateneo

cita sedi medie ||
Citta sedi piccole _

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

p— |
40% 50% 60% [ BicoccA
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% Spostamenti pienamente sostenbili

100%

Napoli ®
90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
0%
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Il diagramma incrocia, a livello
: : aggregato di bacini, disponibilita
Virtuosi e [ 5
) - continuativa di auto per andare in
spontanel universita e quota di spostamenti
Milano  Torino ® pielznamelzntre sostenibili. Si.
Venezia® & Bologna ?qunma la r;tettg c,o‘rrelaizmne
Genovae £avia@@BoForl ra i due caratteri: c'¢ un'inversa
Fooai proporzionalita, per cui dove si
. roggia Ferrara : . : .
Firenze® o ° dispone piu .raramente di auto_ S|
Cagliari @ P 2Ma® Camerino scelgono - giocoforza - modalita
agian® o o combinazioni pili sostenibili.
Aquila
Palermo @
Cassino @ .
Messina ®
Catania®
Virtuosi
“obbligati”
10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

0‘;?

Bicotch
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% Auto sempre disponibile | ed Sustenfaice




Convegno Mobilita, Accessibilita e Diritto allo Studio — Milano 10 maggio 2017

% che dispone di auto x casa-universita ma non la usa per titolo di studio genitori - studenti
30%

25%
20%
15%
10%
5%
0%

Elementare Media inferiore  Professionali max 3 anni Diploma Laurea

A differenza dell’'uso della bici, il fatto di non usare

I'auto € poco legato a fattori culturali.

* Sulle scuole elementari, potrebbe subentrare una
dinamica di costo data la correlazione tra bassa
scolarita e bassi redditi

Rete delle Universita B
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Percezioni e valutazioni soggettive

Soddisfazione, criticita, miglioramenti possibili f

1. La mobilita casa-universita e un problema?
Soddisfazione autovalutata, intensita di segnalazione dele
criticita, presenza di casi che segnalano assenza di problemi

2. A seconda delle modalita utilizzate, cosa cambia?
Modalita piu o0 meno problematiche

3. Cosa e piu urgente fare e per chi?
Suggerimenti mirati per le diverse modalita

BicotcA

Sostenfice
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Valutazioni complessive di well-being sul tragitto casa universita

80%
70%
% Auto-valutazione soddfisfazione
60%
50%
40%
Indice di intensita globale delle criticita N 2
30% A B A o8 !
- - . e s P
Y “' * ~‘. I'
20% ...._-‘~~"
P le
"
~ -
10%‘.. L~ » M = "§~
-—.' Q' ~V’ — P = ~'
% che dichiara “nessuna difficolta”
0%
N O A QDD QRO RN QL L LR RN O L LR o
X > & F N A E S S AL RSSO S
AP 2PN N o A O O Mt IR A DL N SO W
S e? TEEFTFTFS G TG FF TV T £ V&Y
<

La “soddisfazione” per il tragitto casa-universita, interpretata da ciascuno in modo autonomo e

quindi di per sé concetto piuttosto ambigio, segue perd in coerenza gli altri due indicatori.

* L'indice di intensita globale criticita riporta quale quota di item a questo riguardo il
rispondente ha segnalato come rilevanti (100% = ho indicato come rilevanti tutte le 13 o
tipologie di criticita ipotizzate; 0% = non ne ho indicata nessuna) ER : RUS ™ BicoccA

per Io Sviluppo
stenibil

Dal punto di vista spaziale € nei bacini del centro-Sud che si osservano le minori soddisfazioni. S o Sustenfyi8
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Soddisfazione sul tragitto casa universita per modalita principale

il N i
G 2 e—

Sharing Mobility h
Motofscooter h

Automobile

ez !
H Media
T NN Deveziones

6,25

0 1 2 3 4 5 6 7 8
La bici e I'active mobility in genere sono le
piu “felici”.
* Sulla bici inoltre la percezione € molto . o
omogenea (bassa deviazione standard) e e SicoccA
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Intensita delle criticita del tragitto casa universita

Congestione traffico

TPL affollato

TPL non puntutale

TPL non frequente

Scarso comfort viaggio

Difficile parcheggio

Alto costo viaggio

Mancano percorsi ciclabili sicuri
Parcheggio caro

Pericolosita viaggio

Mancano spazi per le biciclette

Rastrelliere per biciclette insicure

Barriere fisiche

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Tra le criticita indicate come problematiche,
la congestione da traffico & preponderante.

Quelle legate al mondo bici sono in secon-
do piano, probabilmente perché indicate in o

modo prevalente solo da chi gia la utilizza N BicoccA
. Sostenfice

per lo Sviluppo
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Lettura spaziale per specifica criticita - alcuni esempi

Catania
Aquila
Salerno
Napoli
Cassino
Bari
Palermo
Modena
Roma
Firenze
Camerino
Messina
Udine
Torino
Foggia
Bologna
Bo-Forli
Siena
Castellanza
Perugia
Ferrara
Milano
Cagliari
Pavia
Genova
Parma
Lucca
Venezia

Criticita - Pericolosita del viaggio

0% 10% 20%

30%

40%

50%

60%

La lettura spaziale delle
criticita evidenzia una
maggiore problematica di
incidentalita/sicurezza per |l
Centro-Sud

) U Rete delle Universita

per lo Sviluppo
Sostenibile
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Criticita per dimensione citta sede ateneo

70%

= Citta sedi piccole
60% —4— Citta sedi medie

Citta sedi grandi

50%

40%

30%

20%

Nelle citta grandi le problematiche

del TPL sono piu accentuate (e

sono anche quelle in cui c'e una

maggiore consapevolezza della @'T
0ce

cosa perché I'utilizzo & intensivo) ) RUSHREE=- EME
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Criticita per lunghezza del tragitto casa universita
80%

= Fino a 5 km.

—4—da 5a 15 km.
da 15 a 40 km.

== Oltre 40 km.

70%

60%

50%

40%

30%

20%

La relazione tra distanza da casa e punto di vista sulle
criticita si evidenzia specie sulle problematiche di costo: qui
vi & l'impennata per chi risiede lontano, mentre questi stessi

non hanno problemi con le ciclabili (utili di piu a chi sta

vicino). Questi ultimi per converso danno minore importanza _ &Y
rispetto ai fattori legati al TPL N g Sl
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Criticita in base alle modalita di spostamento adottate

Criticita per chi usa la bici come mezzo principale o combinato

= N w N Ul o
Q 3 Q Q 3 3 Q
> > > > > > >

Congestione traffico _
TPL affollato
TPL non puntutale &
TPL non frequente ‘
—
—

Scarso comfort viaggio

Difficile parcheggio

Quindi la segnalazione di criticita & molto
autoreferenziale: ognuno “coltiva il proprio
orticello”, e per chi usa la bici, lo stato
delle ciclabili diviene cruciale, e a seguire
gli altri 2 item

Alto costo viaggio -

Mancano percorsi ciclabili sicuri

Parcheggio caro

Pericolosita viaggio

Mancano spazi per le biciclette BN Bicicletta principale

Rastrelliere per biciclette insicure I Bici uni 0 multimodale

—— >

o Towe BEATn
TS Rete delle Universita H
%@E RUSER = SusTenfoice

Barriere fisiche
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Criticita per chi usa l'auto o il T.P.L. come mezzo principale

%0T
%0€

N
S
>

%085
%09
%0.

Medesima conclusione si puo trarre dalle
analoghe indicazioni fornite da utenti auto

Congestione traffico _ e TPL. Per gli automobilisti regolari, per
esempio, le criticita del TPL sono molto
TPL affollato - meno rilevanti

TPL non puntutale

%0
%0¢

TPL non frequente

IDIOTE AVESSERO IDIOTI AVESSERO
PRESO L' AUTOBUS PRESO L'AUTOBUS
SARET GIA' A CASA SARETL EIA' A CASA

A QUEST'ORA. .. ' % A QUEST'CRA...

Scarso comfort viaggio

Difficile parcheggio

Alto costo viaggio

Mancano percorsi ciclabili sicuri
Parcheggio caro

Pericolosita viaggio

Il Automobile
e T.P.L.
Totale

Mancano spazi per le biciclette

Rastrelliere per biciclette insicure

0y
RUS Rete delle Universita BIEUECA

Barriere fisiche

per 1o Sviluppo
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Motivazioni alla base dell’uso dell’auto privata

Maggiore autonomia di movimento

Minore durata del viaggio

Comfort del viaggio

Assenza di TPL diretto

Assenza o scarsa frequenza del TPL

TPL non affidabile (non regolare o puntuale)
TPL troppo affollato e/o sporco

TPL troppo distante da casa

Migliore sicurezza del viaggio

Minore spesa rispetto al TPL

Accompagno altre persone, faccio commissioni

Assenza o scarsa sicurezza percorsi ciclabili

Barriere fisiche sui mezzi TPL

o
=
N
w
IN
o

Le motivazioni che spingono all'uso di ciascun
mezzo sono solo in parte speculari alle criticita.
Per chi usa 'auto come prevalente, ci sono tutti i
problemi del TPL, veri o percepiti che siano: per
prima I'assenza, la non affidabilita, ed anche i ) P
vantaggi di altro genere sono in realta comparativi: BicoTeA

BicoccA.
autonomia di movimento e maggior velocita Sisteniil
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Motivazioni alla base dell’'uso del T.P.L.

Minore spesa rispetto al mezzo privato
Agevolazioni/sconti sul prezzo dell’abbonamento
Assenza o limitata disponibilita del mezzo privato

Carenza, difficolta, costo parcheggio zona Universita
Minore durata del viaggio

Possibilita di fare altro durante il viaggio

Migliore sicurezza del viaggio

Maggiore autonomia di movimento

Comfort del viaggio

Assenza o scarsa sicurezza dei percorsi ciclabili

o
[
N
w
IN
Ul

Per la scelta del TPL i motivi economici sono
prevalenti, sui primi 3 item:
* In modo diretto per i primi due
* In modo indiretto (indisponibilita dell'auto che

) . e .:,.‘ % Rete delle Universita BIEDEEA
costa troppo) per il 3 o RS
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Motivazioni alla base dell’uso della bici

Maggiore autonomia di movimento || NG
Minore spesa [
Possibilita di fare movimento fisico || NN
Minore durata del viaggio [ R

Carenza, difficolta, costo parcheggio zona Universita [N
TPL troppo affollato e/o sporco [ e
Assenza o scarsa frequenza del TPL || NN
Comfort del viaggio [ R
TPL non affidabile (non regolare e/o puntuale) [ G
Assenza o limitata disponibilita di auto/motocicletta [N
Assenza di un servizio di TPL diretto ||| |
Migliore sicurezza del viaggio || G
TPL troppo distante da casa || NG

0 1 2

Infine tra i motivi che spingono verso la bicicletta, un
blocco di 4 fattori prevalenti combina tutti gli aspetti
classicamente rilevanti: benessere, efficienza,
economia, creando esplicitamente quel mix di
elementi che ne fa il mezzo di trasporto privilegiato
delle politiche urbanistiche di gran parte d’Europa.
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Assenzal/inadeguatezza ciclabili motivo molto importante per uso altre modalita

INI 20 |
Foggia ]
Palermo e
Cassino o
Catania S — -
Salerno — La quota di risposte che
Perugia o indica nell'assenzalinade-
Roma L —————— guatezza delle piste ciclabili
Siena o --—-——— il motivo per cui usa un‘altra
Cagliari S — modalita puo essere consi-
Bari ] derata come un target
Parma  —— massimo di spostamento
Castellanza  —— delle scelte verso la ciclabili-
Pavia  —— ta con interventi di cambia-
Messina o —————— mento infrastrutturale ( cioé
Camerino ===, ampliamento/miglioramento

Udine e percorsi_ciclabili)

Milano 1 * In teoria, ampi margini di
Genova e miglioramento specie al
Firenze o SSSSSSSSS— Sud-Isole
Venezia o ———

L'Aquila —
Bologna 1

Torino S
Modena o ETPL
Ferrara DR m Auto
Bo-Forli P

Lucca

-40% 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30% 40%

— e —
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Quali sono gli interventi prioritari?

1. Proposte 6 aree di intervento

= Servizi di mobilita condivisa

= Sevizi di mobilita collettiva privata (navette universitarie)
= Servizi di trasporto pubblico (treno, bus, metro ...)

= Agevolazioni economiche per il trasporto pubblico

= Parcheggi gratuiti

= Piste ciclabili

2. Scala diimportanzada 1a5

By
BicotcA
SustenfyE




Priorita di interventi migliorativi su.... Viilano 10 maggio 2017

Agevolazioni economiche peril TPL _
Servizi di TPL (treno, bus, metro ...) _
Parcheggi gratuiti _

Piste ciclabili || R

Sevizi di mobilita collettiva privata (navette) _ RelaivanoB e,
L s - ritenuti prioritari per una
Servizi di mobilita condivisa . migliore mobilita della

comunita universitaria, il TPL
e decisamente prevalente,
ma di nuovo le priorita sono
molto “autoreferenziali”,
cosicche la realizzazione di

o _ _ nuove e migliori ciclabili
gia usa la bicicletta
ENo Parcheggi gratuiti &
mSi
piste cictabili [ ——
Sevizi di mobilita collettiva privata (navette) h

Servizi di mobilita condivisa r

30 32 34 36 38 40 42 44 46

Priorita di interventi migliorativi per uso 0 meno della bicicletta

)
3,0 3,2 3,4 3,6 3,8 4,0 4,2 4,4 4,6 RUSES & = BI[:[I[;:(:A
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Priorita agli interventi per mezzo prevalente usato
5,0

45 / Agevolazioni economiche per il TPL

e \/
Servizi di TPL (treno, bus, metro)

4,0 Piste ciclabili

Parcheggi gratuiti

~N //” Servizi di mobilita collettiva
35 : / privata (navette)

Servizi di mobilita condivisa

3,0

Il miglioramento del TPL resta
comunque importante un po’
per tutti, laddove gli interventi
”i a favore degli auto.mobillis.ti P
Automobile Moto/scooter  Sharing Treno Mezzi Blcicletta Piedi o pqco rllevap UE= CICIIS.“

Mobility pubblici mentre |I.gor.1trar|o vale per gli
automobilisti, che sono molto
freddi sulle ciclabili.
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Conclusioni?

@ Al di la dell’analisi esplorativa

= Affiancamento ai dati del sondaggio di informazioni spaziali relative ai bacini di
riferimento:

* densita e capillarita del Tpl locale;

* qualita delle infrastrutture stradali e per la ciclabilita;
* orografia e clima;

* offerta di servizi di sharing mobility

= Definizione, calibrazione e stima di modelli di scelta che riescano a caratterizzare le
probabilita di utilizzo delle opzioni disponibili in relazione ai profili individuali e di
contesto

= Punto di riferimento per la stesura e il benchmarking dei futuri piani di
spostamento casa lavoro delle Universita
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Riflessioni....

@ Suggestioni dalle prime analisi

= | fattori logistici ed economici contano piu dell’attenzione alle tematiche di
ambiente e sostenibilita anche in universita

= Una certa “virtuosita” degli atenei rispetto al resto della societa, ma di modesta
entita, e maggiore per gli studenti

= Ampi margini di miglioramento su cui la governance di Ateneo ha ancora un grosso
lavoro da fare in termini di sensibilizzazione, facilities interne, concrete forme di
incentivazione, accordi e partenariato con gli enti locali

= Forte potenziale dell’indagine, sugli atenei che hanno raccolto un ampio numero
di risposte, per meglio conoscere e programmare le policy e gli interventi

o
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Buone pratiche in unive rsité L'Imperial College, la piu prestigiosa universita

tecnica del Regno Unito e la sesta nel mondo
(QS World University Rankings) accoglie gli
studenti nelle sue main hall con questo poster

In'IperiaJ CO“E‘QE proiettato su grandi schermi
London

Sustainable Travel

On your

Bike

A more sustainable way to travel

With over 14000 students and 6000 staft

the Imperial commute is immense

Choose to cycle and cut your carbon footprint

To find out more go to imperial.ac.uk/cycling/

.
I BicoccA
SUSTEfiE
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Dad's involvement with baby early
on associated with boost in mental
development

Imperial College
London

Study 4« Research & Innovation 4 Be Inspired « About 4

Estates Facilities

Customer Services Centre Health and safety

Buildings For contractors

Travel
Car parking A cycli“g
Showers
Lockers
Bike stores A

Parking your bike

Fixing your bike

Secure your bike
Motorcycle parking

Shuttle bus

Imperial researchers awarded Royal
Society of Chemistry prizes

Vislt | What'son | Give | A-Z 4

About us Security Sustainability

Home [ Administration and support services | Estates Facilities | Travel | Cycling

Imperial celebrates '"bumper crop’ of
new Fellows

Informatlon for 4 Search

Mare
News

Il sito Web dell'Imperial College include
una corposa sezione sulla mobilita
sostenibile con forti finalita di sensibilizza-
zione, supporto tecnico/logistico e
motivazione.

* |l risultato € che lo studente percepi-
sce immediatamente che I'Ateneo non
é indifferente alle scelte di mobilita dei
propri membri, ma propone e sostiene
le scelte piu sostenibili

Bicycles are the fastest mode of transport, door to door, in central
London. They give you the freedom to bypass the traffic, avoid busy
public transport and give you a better view of the city.

Park It Secure It Fix It

Bicycle parking provision and locations Avoid becoming a victim of bicycle theft Adjust and maintain your bike in the Faculty
workshop
Register for access to the secure cycle

stores

Recommended bicycle locks

o
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Kent il EXCEPTIONAL PERFORMANCE [ Milano 10 maggio 2017

About | Research | Courses | Locations International Business News Alumni | Giving Q]

ESTATES

Estates » University of Kent » Estates

Home

[ Home | : :
Cyclhing & Walking

e The University actively promotes cycling and walking as a healthy and sustainable travel option for journeys to, from and around
the campuses. Kent has some fantastic cycle routes and footpaths for leisure as well as direct routes to and from the Canterbury
and Medway sites.

To encourage staff and students to walk and cycle, we offer a range of incentives. Analoga SeZione SUl Sito Web de”a

See below for details: UniverSity of Kent (CanterburY)

* Sievidenzia anche il pay-per-mile
sugli spostamenti di lavoro in bicicletta

Business bike mileage allowance

==  Bike Hire & Purchase
Staff who use their bike to travel to and from a meeting, can claim

20p per mile. Click here for more information.

4= Cycle Facilities 4 Cycle Security
Sustainability » = Cycle Safely ==  Dr Bike & Cycling Events
S —
SR =]
+ Unvoniy Gl Gl + Waling 8
BicoccA.

Rete delle Universita
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Sostenibile
“TGCA AT ST kb

== Useful Links 4=  Feedback
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. Il gruppo mobilita fa parte di UniTo-GO

E a Torino?? (green office), impegnato sul monitoraggio e
miglioramento della sostenibilita di tutti i
processi messi in atto da un grande ateneo

COMMUNITY ENGAGEMENT Gruppo Mobilita

Aula F2 - Campus Luigi Einaudi

PARLIAMO DELLA i°"""‘z°’°"'°"’1"=°“6=°°
SOSTENIBILITA’
DI UNITO

Come posso contribuire?
Sei uno studente o una studentessa?

Sei un professore o un ricercatore?

Fai parte del personale T/A? Gruppo Acq uisti ECOIOQiCi
Biblioteca Graf - Rettorato

Vieni a scoprirlo! [y e e

Dal 20 APRILE RSl -CRili

Aula A Magna - Dip. di Neuroscienze

al 3 MAGG I 0 Mercoledi 03/05 - ore 16:00 / 18:00

Per informazioni oo UniToGO

Gruppo Cibo

Aula Seminari - Dip. di Psicologia
Giovedi 27/04 - ore 14:30/ 16:30

UniToGO

UNIVERSITA DI TORINO
GREEN OFFICE




