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Stadsregio Amsterdam

Agenzia Governativa:

* 90 impiegati bestaat uit:
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Stadsregio Amsterdam
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Team Fiets

* Competenze:
* Multi-level governance
* Coordinamento tra municipalita negli interventi
e Stakeholder management
* Comunicazione (CycleSpace)

 Tipi di infrastrutture:
* Ciclabili urbane
* Autostrade ciclabili
* Ponti
* Tunnel
* Parcheggi bici

* Budget: € 551 milioni (2015-2025)
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-

Ex-ante appraisal of
cycling policies

Design of a SCBA from the sustainability perspective

VRUE

UNIVERSITEIT VALUATION OF CYCLING TIME — CROSSING THE IJ-RIVER
AMSTERDAM
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Ciclista

1. “Chiva in bicicletta”
2. “Atleta che pratica lo sport della bicicletta”

(Garzanti)



GQ;;_';;.gle ciclista $ n

Tutti Immagini Maps Notizie Video Altro = Strumenti di ricerca

Circa 21.600.000 risultati (0,76 secondi)

Immagini relative a ciclista Segnala immagini non appropriate

Altre immagini per ciclista

Ciclismo - Wikipedia
https://it. wikipedia.org/wiki/Ciclismo v
Per ciclismo si intende ['utilizzo della bicicletta a scopi molto vari e differenziati. L'accezione piu
comune di "ciclismo” é riferita allo sport del ciclismof majin realta ...
Ciclismo - Ciclismo su strada - Ciclismo (sport)
6/2/2016 Stadsregio Amsterdam



6/2/2016

Go gle Fietser

Alle Afbeeldingen Nieuws Maps \Video's Meer ~

Ongeveer 420.000 resultaten (0,44 seconden)

Ln

Zoakhulpmiddelen

Lovendegem \. Lochristi I.okeren_'}/ rpe, 18 ' Bornem \B J
‘;- \"'\\ ey - Zele Puurs  § T
; 2 )
B E40 | “ o Fietser.be - |
e N .t A ((
"\':"q— | ‘<f"", 4
Nevele \\'-. l“-\ Vol ’g /(
e\t ;
~ _Lgﬁ o P Dendermonde /
Sint-Martens-Latem o ol Wetteren Soheld® Lebbeke Londerzeel
DQ"‘ZQ ..Mt‘rélbf‘&f"!:),f_ {
" N
- ~ i
> <, c:’ De Fietser
NaZareth N Lede
Costerzele \"— | NO | 3
ry) Soslerze \’ A l t ,%, £
[A13) - _Aals Map data ©20{8X30ogle




6/2/2016

30 secondi nei Paesi Bassi

https://www.youtube.com/watch?v=NabSJiEOPKU

Stadsregio Amsterdam
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https://www.youtube.com/watch?v=NabSJiE0PKU

el

17 milioni di abitanti
18 milioni di biciclette

ot Ripartizione modale: 34% bicicletta
Ripartizione modale aree urbane: 60% bicicletta
; 16 mila km di piste ciclabili S

) (Italia - Nuova Zelanda A/R) -
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OpenCycleMap (2016)
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Una non semplice transizione

* Anni 50-70: crescita esponenziale dell’'uso dell’auto privata
* Clima caratterizzato da forte miopia politica...

e ...susseguito da un forte incremento degli incidenti stradali
e forte protesta sociale (stop de kindermoord)

* Punto di svolta: crisi del petrolio
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De Pijp, 1972
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De Pijp, 2015
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Utrecht
(Neude), 1970
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Utrecht (Neude),
2016
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https://www.youtube.com/watch?v=PEPnZ952NFI

Incidenti stradali dal 1958

Ontwikkeling verkeersdoden in Amsterdam sinds 1958

Tipping
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1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990

Figure 5: Historical development in bicycle share in 9 European cities Source: A.A.ALbert de la Bruheze
and EC.A. Vervaart. Bicyle traffic in practice and policy in the twentieth century, 1999
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Number of trips (x 1.0%0) within Amsterdam per workingday and mode of transport, 1989-2012 Avg. length
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Non si tratta solo di piste ciclabili...

...Ma una transizione verso un vasto uso della bicicletta significa
mettere in discussione |'intero paradigma

Organizzazione

Uso del suolo

Comunicazione
Approccio alla pianificazione

Design Visione politica
Gamification
dello .f,pazio Sperimentazione
pubblico
Standard

Comprendere le

esigenze
Legislazione dell’utenza
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Nuovo approccio alla pianificazione

Engineering- Social Sciences-
approach approach
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Human System

Support System

Natural system

Sustainability from System Theory perspective

Economic System < >lInfrastructure System
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and later
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world
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town
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time

next next next next climate

Here and now week yvear election generation change
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Benefits

A

HUMAN SYSTEM

Social system

Anddm—_

' V ‘&
/Féedom of movement (+)
Carry more weights (+) \

Happiness (-)
Liveability (-)

Income (-) Equity (-)

Health conditions (-) S
. Road fatalities (-)
Travel time (-/+) Social interaction (-)

{s‘.ychological well-being (-) 7 Social inclusion {_y
J \ J

Distance covered (+)

Healthcare costs (+)
Maintenance costs (+)
Government syjstem Restoration costs (+)
Infrastructure costs (+)
Public savings (-)
A

/S [/ \
X _/ X\

P = W

s T S
~~——— Economic system  \) Infrastructure

GDP (+)
Trade (+) Congestion (+)

Employment / Labour (+) Road quality (-)

Transport of goods (+) Urb lity (-
Labour productivity (-) rban space quality ()

W

Agricultural production (-) \
& /) \_ J

~

/\_, ~_| -

NATURAL SYSTEM SUPPORT SYSTEM /

Qil resources (-)
Air quality (-)
GHG emissions (+)

Land acidification (+)
Noise nuisance (+)
Climate Change (+)

En\?i@ment & Resource systyv(
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Global level

National level

Regional level

City level

Neighbourhood
level

Effects of car-oriented policies

Population growth (+)

Policy horizon (Horizon of attention)

Economic
development (+)

Transport of goods (+)

Public savings (-)

Accessibility (+)

Road Accidents

(+)

Climate Change
(+)

Energy dependence

(+)

Air pollution

(+)

Sub-urban sprawl

Travel time (-) car use (+) allocation (+) Transport poverty
attractiveness of of road space Noise pollution (+)
driving (+) (+) (+) . _
Congestion Building erosion
g (+

Freedom of

movement Health

) ()
Short term Mid-term Long-term
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Ambiti della promozione ciclabile

Visione e piani di lungo periodo

Uso strategico del suolo

Riduzione dell’'uso dell’auto

Comprendere il comportamento dell’utenza
Infrastruttura e design

ITC e innovazione

Governance e organizzazione



1. Visione



Obiettivi a lungo e corto raggio

Environmental Long- _ Transport Long-term Urban Long-term
term Strategy Strategy Strategy

Sustainable Safety

(Duurzaam Veilig) Masterplan Fiets

4 year land use plan
Amsterdam
Structural Vision

4 year bicycle plan (2040)

4 year road safety plan




Alcuni degli obiettivi dello Structural
Vision
* Binnen 30 minuten — Ogni attivita indispensabile deve localizzarsi

entro i 30 minuti di viaggio (raggio di 4-6km accesso a tutti | servizi
della citta).

* Sviluppo all’interno della citta e non all’esterno (recupero aree
portuali/industriali dismesse)

* 0 emissioni dei trasporti

> Uso strategico
* Citta per le persone del suolo!




2. Uso strategico del suolo



Legend
local home-to-work trips
o <5000

@ 5000-10000

* Politica di densificazione (citta A om S
CO m p a tte ) : 50,000 - 100,000 Illlrk\".‘:\(.f"" _\# > A

commuters

* Transit-oriented development (e —

— ) 500 - 5 000
e 5 000 - 10000

mobilita intermodale) _

* Sviluppo decentralizzato e multipolare =
(creare una rete di citta piccole e 4
collegate tra loro)

* No centri commerciali fuori citta ..

Bertolini et al (1999)
34
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Esempio Albert Heijn

Albert Heijn

(supermarket):
circa 4 nel raggio di
1 km
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11 stazioni
ferroviarie.

Nel raggio di 4km
da ogni punto della
citta con accesso ad

oltre 2000 treni al

giorno

2 linee di metro

Parcheggi di
interscambio:
bici-treno (in citta);
auto-bici/tpl (fuori

citta)
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3. Ridurre 'uso dell’'auto



Fare leva sui costi generalizzati del trasporto
(rational-analytical approach)

Tempo di viaggio — Costi monetari — Esperienza di viaggio (....)
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Esempi di policy implementate

* Road pricing:
» Estensione parcheggi a pagamento — fuori citta (€1,50/10 min,
€22/giorno, €80/mensile)
e Carbon tax sull’acquisto dei veicoli a motore

* Tassazione sulla benzina

* Riduzione della velocita
* Estensione dei sensi unici
* Riduzione ad 1 corsia per auto in citta
* Dossi e chicane (cambi di velocita/zone residenziali)

* Altre policy:
* Divieto di accesso ai centri sorici
* Eliminazione parcheggi sulle strade principali
* Priorita pedoni e ciclisti

» Parcheggi di interscambio dove e possibile ricevere in cambio
bike-sharing / biglietto del transporto incluso nella tariffa.

6/2/2016 Stadsregio Amsterdam 39
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Disappearing traffic? The story so far
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Median:|-10-6%

\

Mean: |-219% /

-200 -150 -100 -50 0 50
Parcantage change in traffic for mdividual casa studies

Fig. |. Distribution of recorded changes in traffic levels for

individual case studies

ALAdUSIEEIV AlLlTISLETUdIT

41



4. Comprendere i
comportamento degli utenti



LA STAMPA |ORINO s MO et & g "‘"""‘
0 @ SEZIONI @ EDIZIONI Cerca... @ l lno

Schianto ;1 teglg‘g_nzia]e. ] Le lettere del 29 maggio Lu]ti]l]_]o]giiseg}xlo da\'qml al Tra fgssiino e lady anti fil p;a za Vi t((]?]l io rumori >

grave un bimbo di 7 mesi vecchio liceo che sara movida la tregua scattaa loriiegge anche senza

= abbattuto :; colazione eventi” COMUNI: ALBIGNASEGO SELVAZZANO DENTRO ABANO TERME CITTADELLA ESTE MONSELICE PIOVEDISACCO 711
Un ciclista su tre non rispetta il codice della NORDEST ECONOMIA
strada SIPARLADI ISABELLANOVENTA SCUOLA PROFUGHI AUTOVELOX BAR & LOCALI ANIMALI
Aumentano gli incidenti e le proteste di chi va a piedi. La difesa dei ciclisti: “Andiamo sui
marciapiedi per paura delle auto» PADOVA - CRONACA - «MULTE Al CICLISTI INDISCIPLINATI»

LEGGI ANCHE

Codice della Strada: arriva il casco obbligatorio per chi va i «Multe ai ciclisti indisciplinati»

La novita deriva dall’'emendamento presentato oggi al ddl di riforma del Codice della ) ) ) ) 2y
e rcine S genatn Linea dura del sindaco di Teolo dopo I'aggressione a un automobilista

G ividi L) 3
1680 | G4 3 ‘qcusn ‘ LITIGI

Crisafi - Presto p

| ciclisti non hanno b|§ogno dl‘ safty Tobhlioe 4
bretelle (ma non farsi vedere é - 1 bicl. A proporlo & infatti

——— e e e W —1

da suicidi)
quotidiano HOME | POLITICA | CRONACA | ECONOMIA | SOCIETA | MEDIA | SHOW | SP{
di LEONARDO BIZZARO '

COMUNI: TRENTO ROVERETO PERGINE VALSUGANA RIVADEL GARDA ARCO MORI arébol

reEniy ‘ W LEGGI LE OPINIONI DI: Marco Benedetto, Mino Fuccillo, Antonio
HOME / CRONACA ITALIA
=2 — HH - = - = = - = - -
DI Reggio Emilia: guerra ai ciclisti indisciplinati

SIPARLADI TRENTINO NEVE GIOCO DAZZARDO ALPINISMO INCIDENTISTI  Reggio Emilia: guerra ai ciclisti indisciplinati. Sotto i portici di San Pietro ci sor

dei cartelli che invitano le bici ad andare piano.

24 novembre 2015 = 3

\ e 29

N

Condividi

TRENTO - CRONACA - «PIU SEVERITA PER | CICLISTI...

Pubblicato il 5 novembre 2015 13:34 | Ultimo aggiornamento: 5 novembre 2015 13:34

«Piu severita per i ciclisti  oymp R it
spericolati in centro»




La domanda non e come far rispettare le regole ai
ciclisti ma perché le infrangono in primo luogo.

- Marco To Brommelstroet (2014).

1. Infrastruttura che non rispecchia le loro esigenze
2. Bicicletta mezzo veloce e flessibile
3. Esigenze diverse rispetto a pedoni e ciclisti

Approccio olandese:

Mix infrastruttura — policy — applicazione della legge
https://www.youtube.com/watch?v=XypDTdd4qgr0



https://www.youtube.com/watch?v=XypDTdd4qr0
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Western Australia Head Injury Trends

1973-1998
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Bicycle helmet wearing rate
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AMSTERDAM
Treublaan - Weesperzijde
From 8.45 to 9.45 o'clock
Feb. 18th 2014

Number of cyclists
Total number. 3,165 D2/D3

BN =i C1- 4071D4 405
E’.I-
O

IIEEHDI- -35
(82-572(B8-31 [01-77 [57-35_

v
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Osservazione diretta del fenomeno

Approccio qualitativo + quantitativo
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Bicycle Users

Momentumists 9%

Conformists
89%
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5. Design dell’infrastruttura



Seduced by design.

Promuovere la
bicicletta non
e diverso dal

vendere un
prodotto




[l fascino del design

(approccio qualitativo)

Design manual
for bicycle traffic

1. Pensare “mainstream”

2. Conoscere le esigenze degli utenti
3. Usare emozioni positive

4. Fare leva sui “change agents”

Glaser (2016)
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Mainstream?

Target group?

6/2/2016 Stadsregio Amsterdam 52



Mainstream!
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User-friendly?

6/2/2016
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User-friendly!
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Comunicare
emozioni
positive

https://www.youtube.com/
watch?v=xuDeF6pd2DA

6/2/2016
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=
(0p)
T
>
9
Q
S
T
L

57

Stadsregio Amsterdam

6/2/2016



Standard semplici

Condiviso a bassa velocita e Corsie a medio volume Segregato ad
volume di traffic motorizzato di traffico motorizzato alto volume di auto

6/2/2016 Stadsregio Amsterdam 58



Corsia su strada ad Segregata su zona a basso
alto volume di traffico? (Corso Galileo volume di traffico? (Via

Ferraris) Bertola)
6/2/2016 Stadsregio Amsterdam




Segregated to shared space transition

Volume

traffico (%

o

Ruffino, P. ' '

(2015) Flussi separati Spazio condiviso
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6. |TC e Innovazione
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Strumenti per |la pianificazione

* Fietstelweek -> Bikeprint (http://bikeprint.nl/)

Approccio qualitative + quantitativo
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http://bikeprint.nl/

/. Nuovi modelli di governance e
Oorganizzazione




Contents lists available at ScienceDirect

Transport Policy
Transport Policy i

journal homepage: www.elsevier.com/locate/tranpol

Tt

Organisation does matter — planning for cycling in Stockholm and

* Pianificazione integrata: Sapeuhigen

Till Koglin

niversity, Department of Technology and Society, Bax 118, 221 00 Lund, Sweden

Ambiente + Trasporti + Urbanistica

ARTICLE INFO ABSTRACT

. Koglin (2014)
* Cooperazione stretta con stakeholder

» Trasparenza obiettivi / strumenti
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8. Qual’eil futuro?



*Eliminazione incroci semaforizzati e rotonde

*Incremento delle autostrade ciclabili

*Maggiore mix bici-treno

*Eliminazione del traffico motorizzato dale
citta

*Dal 2025 solo auto elettriche

*Bike-sharing popolare tramite app



9. Qualche riflessione per Torino
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Foto: Torino Sostenibile
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Problemi e conseguenze inattese

* Politiche di densificazione =2 Incremento degli affitti
* Scooter sulle piste ciclabili

* Riduzione incidenti ma incremento degli scontri tra
viciclette / pedoni

* Problemi collaterali delle e-bikes
e Rischio furti

 Rebound effect
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Messaggio

. Visione di lungo periodo

2. Capacita di mettere in discussione i paradigmi dominanti

. Approccio integrato alla mobilita (urbanistica-ambiente-
mobilita)

. Approccio olistico e multidisciplinare (quantiativo /
qualitativo)

. Sperimentare...sperimentare...sperimentare...
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